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APRESENTACAO CNI

A diversidade da indUstria nacional e a disponibilidade de recursos naturais déo ao
pais excelentes oportunidades para se desenvolver de forma sustentavel, combinan-
do crescimento econémico, incluséo social e conservacdo ambiental. A emergéncia
das preocupagbes com a sustentabilidade na agenda estratégica das empresas
e dos governos € uma realidade. Para além de casos isolados de sucesso, as re-
percussOes dessa atitude sdo sentidas em setores inteiros da economia. Avancos
ainda s&o necessarios, mas o caminho ja esta identificado e nao ha retorno possivel.

Apods coordenar um processo inédito de reflexdao com 16 associacdes setoriais
sobre a sustentabilidade, a Confederacdo Nacional da Industria (CNI) entrega a
sociedade brasileira uma ampla gama de informacdes sobre os avancos alcan-
cados, os desafios e as oportunidades que estao por vir. O resultado aqui apre-
sentado talvez ndo retrate a riqueza da discussao vivenciada pelo setor industrial
na preparacao desses documentos. Desdobramentos desse processo devem se
seguir para além da Conferéncia Rio+20, sendo incorporados definitivamente no
cotidiano das empresas.

O tema da sustentabilidade é vivido de forma diferenciada em cada um dos seg-
mentos industriais. Entretanto, alguns elementos sdo comuns. A constante busca
da eficiéncia no uso de recursos e a necessidade de aumentar a competitividade
industrial estdo na pauta de todas as areas. Incentivos a inovacéo e ao desenvol-
vimento cientifico e tecnoldgico sao estratégicos para a transicdo a modelos mais
sustentaveis de producao.

N&ao menos importantes sao as estratégias para aprofundar as acdes coordenadas
internamente na indUstria nacional e desta com os governos e as organizagbes da
sociedade civil. A disseminagéo de praticas sustentaveis por meio das cadeias de
suprimento € o incentivo para que as empresas assumam o protagonismo de inicia-
tivas de gestéo integrada dos territérios sdo ferramentas poderosas.



Os fasciculos elaborados pelas associacdes setoriais sdo contribuicdes valiosas
para pensar a sustentabilidade e a competitividade da industria nacional. Um dos
mais representativos resultados desse processo certamente sera a o fortalecimento
de programas de agao estruturados para promover a sustentabilidade na producéo.
Essas iniciativas serdo matéria-prima para que os setores envolvidos e a CNI publi-
quem sistematicamente documentos apresentando os avangos da industria nacio-
nal em direcao aos objetivos da producao sustentavel.

Os documentos aqui apresentados pretendem ser uma valiosa contribuicao para
qualificar o debate sobre a sustentabilidade. Cada uma das associagbes setoriais
esta de parabéns pelo esforco realizado.

Robson Braga de Andrade
Presidente da Confederagao Nacional da Industria (CNI)



APRESENTACAO SETORIAL

Para além de filosofia empresarial e mais do que uma questao de principio individual,
0 tema da sustentabilidade passa a ser uma imposicao da sociedade mundial, de
equilibrio socioeconémico e ambiental, de preservacéo do futuro da humanidade.

Com uma extensa cadeia econdbmica, o setor automobilistico &€ uma indUstria estrutu-
rante, indutora de tecnologias e geradora de novas economias, com reflexos em vasto
campo de atividades. Das matérias-primas e insumos aos setores de fornecedores e
as linhas de montagem e, posteriormente, as redes de comercializagao e ao consu-
midor final, a indUstria automobilistica e seus produtos tém profundos impactos na
sustentabilidade, refletindo nos meios social, econémico e ambiental.

Seguindo legislacdes ou mesmo com iniciativas antecipando-se as leis, a industria
automobilistica busca modelos sustentéaveis de atuacdo, tanto no que se refere a
suas atividades industriais quanto no que diz respeito ao desempenho e a utilizacéo
de seus produtos, bem como quanto aos seus efeitos socioeconémicos nas comu-
nidades onde se instala.

A industria automobilistica entende que a sustentabilidade ¢ sistémica, um processo
abrangente e continuo de atuacéo, com visao de futuro, uma questao necessariamen-
te impositiva e prioritaria, a ser tratada em toda a sua extenséao e reflexos na socieda-
de, com politicas publicas e privadas. A indUstria automobilistica é parte relevante na
equagao desenvolvimento com sustentabilidade.

Cledorvino Belini
Presidente Anfavea






1 INDUSTRIA
AUTOMOBILISTICA
BRASILEIRA

A industria automobilistica e 0 mercado automotivo brasileiros posicionam-se entre
os maiores do mundo: o Brasil é o 4° maior mercado e 0 6° maior produtor automo-
tivo mundial (2010).

Estao estabelecidos no pals os mais importantes grupos automotivos presentes
no cenario global. Sdo 20 fabricantes de veiculos (automoveis, comerciais leves,
caminhdes e dnibus) e 7 produtores de maquinas agricolas (tratores, colheitadeiras,
outros produtos).

O complexo industrial automotivo é composto por industria fornecedora de auto-
pecas e fabricantes de veiculos e maquinas agricolas, além de desenvolvida enge-
nharia automotiva nacional e quadro de pessoal altamente qualificado. Na ponta do
mercado, setores de comercializacédo e de servicos cobrem todo o pais.

A Anfavea — Associacdo Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores é a
entidade representativa da indUstria automobilistica brasileira.

INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA E SUSTENTABILIDADE
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FIGURA MPLEXO AUTOMOTIVO BRASILEIRO
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FIGURA 2. CADEIA ECONOMICA AUTOMOTIVA
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A industria automobilistica tem efeitos sobre multiplos setores da sociedade. Mais
de 200 mil empresas no Brasil tém suas atividades ligadas ao setor automotivo.

GRAFICO 1. CAPACIDADE DE PRODUGAO

milhdes de veiculos

GRAFICO 2. BRASIL — PRODUGAO DE VEiCULOS

MilhGes de unidades

- II"“
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estimativa

Em 54 anos de atividades no pais, a indUustria automobilistica produziu 63 milhdes
de veiculos.

INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA E SUSTENTABILIDADE
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GRAFICO 3. PRODUGAO DE VEICULOS POR SEGMENTO| 2005-2011
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GRAFICO 4. BRASIL - LICENCIAMENTO DE VEICULOS NOVOS
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GRAFICO 5. LICENCIAMENTO DE VEICULOS POR MOTORIZAGAO | 2002-2011
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Os veiculos de motorizagdo 1.0 representam historicamente mais de 50% da produ-
Gao e do mercado interno automotivo brasileiro.

GRAFICO 6. LICENCIAMENTO DE VEICULOS POR COMBUSTIVEL | 2011

MilhGes de unidades

Total |
3,63 milhoes de unidades
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GRAFICO 7. MERCADO AUTOMOTIVO | CENARIO FUTURO
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Fonte: Anfavea. Tendéncias. Autofacts. andlise PWC.

Projegbes indicam potencial do mercado interno de 6,3 milhdes de veiculos/ano
em 2020.

GRAFICO 8. BRASIL — INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA
| INVESTIMENTOS PROGRAMADOS MONTADORAS

USS bilhdes 22,0

US$ 22 bilhdes de investimentos programados até 2015, em aumento de capacida-
de de produgao, processos, produtos, tecnologia e inovagao, preparam a industria
para o futuro.
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2 REGIONALIZACAO E
SUSTENTABILIDADE

A indUstria automobilistica brasileira tem sua base de producédo descentralizada no
pais, tanto no que se refere as montadoras e fabricantes dos produtos finais, como a
indUstria fornecedora de autopegas.

No caso da indUstria montadora de veiculos e maquinas agricolas, sado 26 empresas
com 53 unidades industriais e outras sediadas em 39 municipios de nove estados
brasileiros, do Centro-Sul ao Centro-Oeste e ao Norte-Nordeste, ou seja, em todas
as regides do palis.

A regionalizagdo da industria automobilistica no pals, marcadamente a partir da
década de 1990, levou também a descentralizag&o da industria fornecedora de au-
topecas, principalmente por meio da criagdo de condominios industriais que inte-
gram fornecedores e montadoras, como os polos automotivos de Gravatai (RS), de
Camacari (BA), além de outros polos industriais automotivos em Betim (MG), Sao
José dos Pinhais (PR) e Resende (RJ).

Os investimentos programados pela industria automobilistica para os proximos
anos priorizam a descentralizagao da producéo pelo interior do pals. Sao inegaveis
os efeitos da interiorizacdo dos investimentos automotivos, mudando radicalmente,
e para melhor, o cenario socioeconémico das regides onde se instalam. Em conse-
quéncia, multiplos investimentos sdo gerados em infraestrutura e servicos publicos
nas comunidades e nas regides, ao mesmo tempo em que ocorre efeito multiplica-
dor de investimentos privados em paralelo para atendimento de novas necessida-
des de consumo de bens e servigos locais.

A descentralizag&o dos investimentos automotivos cria novas economias locais e re-
gionais, agregando empregos, renda, consumo e qualidade de vida, num circulo virtu-
0s0. A interiorizag&o da indUstria automobilistica atua como fator de sustentabilidade
local, regional e nacional.

INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA E SUSTENTABILIDADE
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2.1 Fabricas de veiculos
e maquinas agricolas

FIGURA 3. FABRICAS DE VEICULOS E MAQUINAS AGRICOLAS

A descentralizagdo dos investimentos prossegue. Novas fabricas serdo construidas,
gerando novas economias nas regioes.

GRAFICO 9. PRODUGAO DE VEICULOS POR ESTADO | 2010
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3 EMPREGO, TRABALHO E
SUSTENTABILIDADE

Uma caracteristica marcante da industria automobilistica é a geragdo de empre-
gos de alta qualificagdo e remuneragdes condizentes com o alto nivel de seus
quadros profissionais.

Estdo empregados diretamente na indUstria montadora mais de 145 mil trabalha-
dores. Porém, o grau de capilaridade do setor é tamanho que, somando-se os
trabalhadores da cadeia industrial anterior as linhas de montagem e os da rede de
distribuicdo e servigos automotivos em geral, cerca de 1,5 milh&o de pessoas tém
seu trabalho diretamente ou indiretamente relacionado com a industria automobi-
listica e os produtos automotivos.

A industria automobilistica é agregadora, com intensas repercussdes em indme-
ras e importantes cadeias econdmicas e, principalmente, na escala econémica e
social de comunidades e regides, multiplicando as possibilidades de emprego e
trabalho, de qualidade de vida e ascensao social.

INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA E SUSTENTABILIDADE
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GRAFICO 10. EMPREGO | 2003 A 2011
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Cada emprego criado na indUstria montadora pode gerar cerca de outros dez empre-
gos no amplo universo de atividades ligadas a indUstria e aos produtos automotivos.
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4 MATRIZ ENERGETICA
VEICULAR E SUSTENTABILIDADE

No mundo todo s&o intensos os trabalhos de pesquisa e desenvolvimento de inova-
cOes e tecnologias para a cadeia de sustentabilidade da matriz energética veicular,
envolvendo combustiveis e veiculos.

Na area de combustiveis, os trabalhos concentram-se em novas fontes energéticas
alternativas aos combustiveis fésseis, biocombustiveis renovaveis, combustiveis sin-
téticos e célula de combustivel. Na &rea de motores, os desenvolvimentos visam a
maior eficiéncia energética para os motores de combustéo interna, veiculos hibridos
e motores elétricos.

A matriz energética veicular mundial tende a ser mdltipla, com predominéncia de uma
ou outra forma de acordo com as vocagdes e 0s recursos disponiveis em cada regido
e da escala de consumo automotivo.

No Brasil, a curto e médio prazos, a viabilizagao técnica e econémica esta no plano
dos motores a combustao, com a utilizac&o de derivados de petrdleo e biocombusti-
veis como o etanol e o biodiesel. Ha casos pontuais de utilizagdo de motores elétricos
veiculares ou hibridos em nichos, em geral para frotas de empresas e instituicoes.

INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA E SUSTENTABILIDADE
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FIGURA 4. CADEIA DA SUSTENTABILIDADE

Combustiveis

T
Veiculos &

FIGURA 5. ENERGIA VEICULAR — STATUS DE DESENVOLVIMENTO

O Brasil tem priorizado os biocombustiveis em sua matriz energética veicular.
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4.1 Pioneirismo e avancos
em biocombustiveis

Com o etanol, o Brasil &€ pioneiro no mundo na utilizagcao em larga escala de biocom-
bustivel renovavel como energia veicular.

A partir de 1979, com o Programa Nacional do Alcool e o inicio da producéo de vei-
culos a etanol, criou-se no pais uma nova e extensa cadeia econdémica, da producéo
do etanol na agroindulstria canavieira a distribuicéo e utilizacdo em larga escala do
combustivel diretamente nos motores de ciclo Otto (etanol hidratado) e para adicéo
de até 25% na gasolina consumida no pais (etanol anidro). Entre 1979 e 2000 foram
produzidos 5,6 milhdes de veiculos movidos exclusivamente a etanol.

A partir de 2003, com desenvolvimentos tecnoldgicos proprios, sao langados no
Brasil os velculos flex fuel, que podem consumir indistintamente, ou ao mesmo
tempo, etanol e gasolina, em qualquer proporgao. Ja séo 15 milhdes de veiculos
flex em circulagéo no pais, que representam mais de 40% da frota, da ordem de
32 milhdes de veiculos (2010).

A viabilizacéo técnica e econdémica do combustivel etanol consolidou essa nova e
importante cadeia econdmica no pais. Os efeitos tecnoldgicos, econdmicos e sociais
dessa atividade s&o intensos, interiorizando o desenvolvimento com investimentos,
producdo, geragao de empregos, renda, consumo e qualidade de vida das regides
produtoras do combustivel renovavel, bem como ainda movimentando a cadeia auto-
motiva propriamente dita, com a producéo dos veiculos flex fuel.

Ao lado desses beneficios socioeconémicos estao os ganhos ambientais da produ-
¢ao e do consumo do etanol, com a redugéo das emissdes de CO, na atmosfera.
O balango ambiental do etanol é positivo, considerando-se que suas emissdes de
CO, durante o consumo s&o compensadas pelo cultivo de cana-de-agucar para a
produgéo do combustivel.

INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA E SUSTENTABILIDADE
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4.2 Veiculos flex fuel

* Os veiculos flex fuel s&o projetados para serem abastecidos com gasolina, etanol,
ou qualquer mistura destes dois combustiveis.

* Por meio de alguns sensores especiais, 0 computador de bordo reconhece qual
& o combustivel e ajusta adequadamente os parametros de combustéo do motor,
sem qualquer interferéncia do condutor.

* Introduzido no mercado brasileiro em marco de 2003.

FIGURA 6. VEICULOS FLEX FUEL

GRAFICO 11. LICENCIAMENTO DE VEiCULOS FLEX FUEL | 2003-2011
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Os veiculos flex ja representam mais de 40% da frota de veiculos leves no Brasil.
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FIGURA 7. AMPLIAGAO DO USO DO ETANOL

P Motocicletas A industria brasileira estendeu o conceito flex para os veiculos de duas
rodas, produzindo motocicletas capazes de rodar com gasolina, etanol
ou com qualquer proporgao dos dois.

) Avides A Embraer, uma das maiores empresas aeronauticas do mundo,
levou a tecnologia dos motores a etanol aos avides, desenvolvendo o
modelo agricola Ipanema.

FIGURA 8. OUTRAS UTILIZAGOES PARA 0 ETANOL

FIGURA 9. VANTAGENS DA UTILIZAGAO DO ETANOL

O balango ambiental do etanol é positivo,
neutralizando os gases do efeito estufa em
todo o ciclo de produgao e consumo.
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4.3 Biodiesel

Nos Ultimos anos, o Brasil passou a desenvolver o Programa do Biodiesel, que pode
transformar-se em nova e importante cadeia econdmica sustentavel, com fortes re-
flexos econdmicos, sociais e ambientais, notadamente a incluséo social por meio da
agricultura familiar na producéo de matérias-primas para o combustivel.

Com esse programa, o Brasil passou a adicionar 2% de biodiesel (6leo vegetal esteri-
ficado, biomassa renovavel) ao combustivel diesel consumido no pais pelos veiculos
de transporte de carga e de passageiros. Atualmente, a adicéo do biodiesel é de 5%.

As projegOes indicam expressiva participagao dos biocombustiveis no consumo de
energia veicular do pals, com efeitos positivos sobre o equilibrio ambiental e geracéo
de novas economias no interior do pails.

GRAFICO 12. BIOCOMBUSTIVEIS | PERSPECTIVAS

Diversificagdo da matriz energética do Consumo:
transporte, com maior utilizagdo de ) 2008 = 56,8 TEP*
biocombustiveis. p 2017 =86,7 TEP

o etanol

gasolina
Q diesel
o biodiesel
o gvn

(*) TEP - Tonelada Eauivalente de Petréleo | Fonte: MME
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4.4 Ganhos ambientais dos veiculos

Os produtos automotivos tém longo ciclo de vida e isso representa impactos significa-
tivos na sociedade, em termos de meio ambiente, mobilidade urbana, seguranga de
transito, na sustentabilidade, enfim.

Tornam-se fundamentais os continuos investimentos em inovacdes nos veiculos, tanto
no que se refere as tecnologias de motores e de combustiveis alternativos, quanto ao
préprio design e performance geral dos produtos automotivos.

Motorizagdes mais eficientes, de menor consumo e menores emissoes, bem como
combustiveis alternativos aos derivados de petréleo, estdo no foco dos projetos dos
centros de pesquisas e desenvolvimento automotivo em todo o mundo, e também
no Brasil.

Os ganhos de eficiéncia energética e de redugao de emissdes no Brasil s&o signifi-
cativos. No caso das emissdes, os veiculos brasileiros leves e pesados cumprem o
atendimento de suas respectivas legislacdes, com reducéo de emissdes de mondxido
de carbono (CO), hidrocarbonetos (HC), dxido de nitrogénio (NOx), aldeidos totais
(CHO) e material particulado (MP).

Ja é intensa a utilizagdo de novos materiais e tecnologias menos poluidoras e mais
reciclaveis e isso se intensificara e se consolidara no futuro. A introdugéo dos chama-
dos “pneus verdes”, por exemplo, de menor coeficiente de atrito, menor desgaste e
maior durabilidade, amplia-se nas linhas de montagem, gerando ganhos ambientais
nas operagdes dos veiculos em uso.

Como resultado representativo do Proconve — Programa de Controle da Poluicao do
Ar por Veiculos Automotores, constata-se que um automével de hoje emite 28 vezes
menos que um veiculo produzido nos anos 1980. Em outras palavras, seriam neces-
sarios 28 veliculos atuais para gerar o mesmo nivel de emissdes de apenas um veiculo
de meados dos anos 1980.

A partir de 2012 e 2013, entram em vigor os novos limites de emissdes para veiculos
a diesel (fases P 7 e L 6 do Proconve, equivalentes a Euro 5), estabelecendo novas
reducdes de emissdes, sobretudo de dxido de nitrogénio e de material particulado.
No caso dos velculos leves do ciclo Otto (gasolina e etanol), nova etapa (L 6) entra em
vigor em 2014, reduzindo os limites de emissoes.
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GRAFICO 13. LIMITES DE EMISSOES | VEICULOS LEVES

Limites em alguns paises e regido
Emissdes ponderadas (g/km)
4,0

Brasil

35 .\ .\ Os limites de emissdes veiculares no Argentina ===
, \ \ \ . . MEXiCO
30 Brasil avangam e equiparam-se aos Estados Unidos e
! P . . E -—
)5 O\ padrdes internacionais, tanto para tropa
20 \ \ \ veiculos leves como para pesados.
O\
| W W

15 \
1,0 \

’ D
0s E&_

0,0

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Emiss®es ponderadas (g/km) = [(CO/10+HC/NMHC/NMOG+NOX) x FD]

Os limites de emissdes veiculares no Brasil avangam e equiparam-se aos padroes
internacionais, tanto para veiculos leves como para pesados.

GRAFICO 14. REDUGAO DE EMISSOES | VEICULOS LEVES
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Entre 1985 e 2011, o Brasil reduziu em 97% o0s niveis de emissdes veiculares.

GRAFICO 15. REDUGAO DE EMISSOES | VEICULOS PESADOS
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GRAFICO 16. PROCONVE P7 | REDUGAO DE EMISSOES
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A nova legislacao P7, em vigor a partir de janeiro de 2012, traz reducao de 60% de
oxido de nitrogénio (NOx) e de 80% das emissdes de material particulado (MP) em
relacao a fase atual (P5, equivalente a Euro 3, valida para veiculos produzidos até
dezembro de 2011). Se comparada com o inicio do Proconve, em 1986, a reducéo de
material particulado da nova fase € de 96,3% e a de NOx, de 87,3%.

4.5 Proconve — Ganhos
tecnoldgicos e ambientais

* Modernizacao do parque industrial automotivo brasileiro
() produtos de nivel internacional
() processos produtivos modernos
() aumento da produtividade

* Adogao, atualizagao e desenvolvimento de novas tecnologias
¢ injecéo eletronica
¢ catalisadores
{ canisters

* Melhoria da qualidade do combustivel
¢ eliminagao do chumbo
¢ redugéo do enxofre
¢ ampliagcéo do uso de biocombustiveis

* Formacao de técnicos altamente qualificados
¢ desenvolvimento de tecnologia brasileira
¢ uso de biocombustiveis
¢ desenvolvimento do flex fuel

* Investimentos na cadeia produtiva, em novos produtos e em laboratérios de controle

Criado em 1986, o Programa de Controle da Poluigao do Ar por Veiculos Automotores
(Proconve) estabeleceu novos paradigmas para as emissoes veiculares no Brasil.
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5 MATRIZ INDUSTRIAL
E SUSTENTABILIDADE

A questdo ambiental € um dos pilares da sustentabilidade da matriz industrial do
setor automotivo, ao lado da ecologia de produtos. Sistemas, processos e gestao
para maior qualidade ambiental, com processos de produgdo limpos, economia
de recursos, redugao de desperdicio, tratamento e redugdo de efluentes, além de
ganhos de competéncia e produtividade nas empresas sédo capitulos basilares para
a sustentabilidade nas empresas.

As politicas e os principios de sustentabilidade ambiental e social adotados na in-
dustria montadora séo permeéveis a todas as cadeias de suprimentos anteriores e
posteriores as linhas de montagem, alinhando fornecedores de matérias-primas e
intermediérios, bem como logistica e concessionarios, a operarem fundamentados
em principios de economia verde, com metas claras e objetivas.

Na questdo ambiental da indUstria automobilistica, os principais indicadores dizem
respeito a queda de consumo de insumos por veiculo produzido; também relevante €
a reducao dos gases de efeito estufa. O tripé se completa com os indicadores de re-
siduos e residuos reciclados. Os esforcos da indUstria automobilistica brasileira nessa
diregdo podem ser vistos nos graficos a seguir.

GRAFICO 17. INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA BRASILEIRA | UTILIZAGAO DE INSUMOS

Agua Energia (¢étrica, GN, GL?, Sleo)
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GR[\FIQO 18. INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA
| EMISSOES DE GASES DE EFEITO ESTUFA (GEE)

Método WRI - World Research Institute
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GRAFICO 19. INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA | GERENCIAMENTO DE RESIDUOS
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GRAFICO 20. PRINCIPAIS RESIDUOS NA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA
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6 FROTAE
SUSTENTABILIDADE

A frota de veiculos do Brasil & estimada em cerca de 32 milhées de veiculos (2010),
sendo 28 milhdoes de automodveis e cerca de 4 milhdes de veiculos comerciais leves,
caminhodes e 6nibus.

Estimativas atribuem um veiculo para cada 6,5 habitantes no pais, nimero ainda
modesto considerando-se a relagao de um veiculo por habitante nos Estados Uni-
dos, um por 1,8 habitante na Europa e um por 4,0 habitantes na Argentina.

As projegbes indicam que a médio e longo prazos o mercado brasileiro podera
adquirir mais de 6,3 milhdes de veiculos por ano, sendo que a estabilizacdo da
frota brasileira, com cerca de 70 milhdes de unidades, na proporgao de um veiculo
para cada trés habitantes, podera ocorrer apds 2020. As estimativas consideram o
crescimento populacional e do mercado automotivo, e também o sucateamento de
veiculos ao fim de seu ciclo de vida.

Nos Uultimos anos, vem ocorrendo renovagao natural da frota brasileira e redugao de
sua idade média. Hoje, considera-se que a frota brasileira de automaoveis e comer-
ciais leves tenha idade média de cerca de 8 anos.

A renovacéo da frota e a adogdo de programas de inspecdo veicular em nivel
nacional, aliadas a futura estabilizacdo da frota, concorrerdo para a melhoria da
qualidade ambiental, da mobilidade urbana e da seguranca de transito, fatores
relevantes de sustentabilidade.
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GRAFICO 21. BRASIL - FROTA DE VEICULOS| 2010
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6.1 Os veiculos do futuro

Conceitualmente, os veiculos caminham para inovagdes e tecnologias que favoregam
0 meio ambiente, a mobilidade urbana e a seguranga do transito.

Com o processo dindmico da tecnologia, os veiculos, sejam automdveis, caminhdes
ou Onibus, tornam-se mais sustentaveis. Ha uma verdadeira revolugéo tecnolédgica
nos centros mundiais de pesquisa e desenvolvimento de velculos, priorizando cada
vez mais no DNA dos veiculos do futuro os conceitos de segurancga veicular, quali-
dade ambiental e mobilidade urbana. Sao projetos que enfatizam carros compactos,
motorizagbes de maior eficiéncia, menor consumo e menores emissdes e uso de
combustiveis alternativos aos derivados de petréleo.

A eletrbnica, a informatica e a conectividade das mais variadas formas estéo e estardo
em crescente presencga nos veiculos, acionando-os e movimentando-os, definindo
percursos e orientando operagdes de maior dirigibilidade ao condutor, com economia
de tempo e de recursos, com adequados padrdes de seguranca de transito e de qua-
lidade ambiental. Novos materiais e a nanotecnologia tornam os veiculos mais leves e
também mais reciclaveis ao fim do ciclo de vida.

As emissdes de poluentes dos veiculos serdo cada vez menores e, em alguns casos,
provavelmente eliminadas, ou reduzidas drasticamente. Biocombustiveis, veiculos hi-
bridos e elétricos ja sdo realidades que ganham campo. Outras energias veiculares,
como célula de hidrogénio e outras ainda inimaginaveis, seréo testadas em novas
formas de mover os veiculos nos anos futuros. Os veiculos tendem a tornar-se cada
vez mais produtos globais em sua concepgao, 0 que significa que essas novas con-
cepcoes, desenvolvidas ou trazidas de fora, também acabardo sendo incorporadas,
observando-se caracteristicas, particularidades e vocagdes do pais.
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FIGURA 10. NOVOS MATERIAIS NATURAIS

E crescente a utilizagdo de novos materiais
naturais na fabricagao dos veiculos.
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7 MOBILIDADE E
SUSTENTABILIDADE

O PAPEL DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA NA QUESTAO DA
MOBILIDADE URBANA E E CONTINUARA A SER RELEVANTE,
COM PRODUTOS AVANGCADOS E ADEQUADOS.

O tema da mobilidade urbana nas metrépoles passa a ser presenga constante e
crescente na vida dos cidadaos, dos governantes e das empresas, por seus efeitos
sobre a qualidade de vida dos habitantes, sobre 0 meio ambiente e mesmo sobre a
competitividade e atratividade das economias metropolitanas. Ou seja, a mobilida-
de urbana vai além dos problemas de congestionamento do dia a dia, € uma ques-
tdo social, ambiental e econdmica, tanto para o ir e vir do cidadao quanto para a
qualidade de vida e para a prépria sustentabilidade das economias das metrépoles.

O papel da indUstria automobilistica nesse contexto é e deve ser relevante. Cabe a
ela o desenvolvimento e a producéo de veiculos tecnologicamente aptos a promo-
ver a redugao do consumo de combustivel, menores niveis de emissdes e ruidos,
motorizagbes com combustiveis alternativos e veiculos aptos a rodar dentro dos
padrdes de seguranca veicular exigidos. E, no seu campo de atuacao, deve ser in-
cessante a busca por tecnologias que se traduzam em mobilidade e sustentabilida-
de ambiental das metrépoles, tanto no que se refere aos veiculos para o transporte
pessoal quanto para o transporte publico. Além desses focos de atuagdo, ha no
Brasil carros compactos — especialidade da indUstria automobilistica local — de me-
nores dimensoes e motorizagdes de 1.0 a 2.0, 0 que ajuda na ocupacao de menor
espaco nas vias publicas e na qualidade ambiental.

A questao da mobilidade urbana deve ser vista considerando-se nao apenas um ou
outro aspecto isoladamente, como a quantidade de veiculos nas ruas. A mobilidade
urbana deve ser vista a partir de um conjunto de fatores: quantidade de veiculos,
transporte individual, transporte publico, adensamento residencial e populacional,
infraestrutura viaria, engenharia de transito, legislacbes e educacéo de transito e
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planejamento urbano das grandes cidades. O crescimento das metrépoles pressu-
pde a adequacgao € o crescimento organizado e paralelo do entorno das concen-
tragOes residenciais, da malha e engenharia viarias e do transporte publico como
condicao fundamental para a mobilidade.

A questao da mobilidade nas metrépoles € desafiadora. Ao lado de paliativos pon-
tuais, devem ser buscadas solugdes estruturais e politicas publicas de longo prazo,
pois somente estas serdo capazes de tornar fluida a vida nas metrépoles no futuro.
A equagao automovel, seguranga de transito, meio ambiente e mobilidade urbana
serda construida com produtos corretos e avancados por parte da inddstria, com
legislacbes e politicas publicas e educacéo e disciplina dos cidadaos, pedestres,
condutores e passageiros.
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8 INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA
E SUSTENTABILIDADE —
CONCLUSOES

Econdmica e socialmente, os produtos automobilisticos — aqui sintetizando todos
esses sindbnimos de mobilidade que sado os automoveis, os caminhdes e os 6ni-
bus — sdo muito mais que meios de locomocao, de transporte ou de realizacédo
de uma aspiracdo. Sao criacdes potentes, com projecdes para frente e para trés,
resultantes de uma longa e complexa cadeia econémica, antes, durante e depois
de sua fabricacgao.

A industria automobilistica € uma industria com reflexos em cadeias importantes
como a siderdrgica, eletronica, informatica, combustiveis e agroindustria, além de
uma infinidade de servigcos. Por sua extensa capilaridade, a indUstria automobilisti-
ca é uma forte cadeia econdmica com multiplos efeitos sobre o tecido econémico
e social. Seus produtos, os veiculos, continuam por anos a gerar novas rendas e
impostos, movimentando novos negdcios, empregos e investimentos.

Nesse contexto, e considerando os impactos negativos e positivos a partir de
suas atividades e de seus produtos na sustentabilidade, a indUstria automobilis-
tica trabalha seguindo principios ambientais e socioecondmicos que abrangem
amplo arco de politicas para tornar os processos de producdo e administragéo
mais enxutos e mais limpos; tornar seus produtos mais econémicos e ambientais;
e promover melhorias nas comunidades e regides onde esta instalada, por meio
de investimentos e agbes sociais, econdmicas e ambientais.

INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA E SUSTENTABILIDADE

41



8.1 Industria automobilistica
— Principios de sustentabilidade

* Produtos

Performance dos motores e veiculos

Reducéao de emissdes atmosféricas

Desenvolvimento de produtos com energia alternativa
Redugao de ruidos

Novas tecnologias e materiais verdes

Reciclabilidade

ARG T S C RS S O 2

Nanotecnologia e eletrbnica embarcada

¢ Fabricas

Compras sustentaveis

Acompanhamento da cadeia de fornecimento

Economia de energia e recursos

Reducéao das emissoes e tratamento de efluentes industriais
Gerenciamento de residuos, com redugao, reutilizagao e reciclagem
Melhoria da logistica

Qualificacéo dos trabalhadores

Condicbes de trabalho adequadas

AR e Y e R e e I e

Valoriza¢do das pessoas

» Escritorios

Economia de energia e recursos
Funcionalidade

Redugéo de desperdicio
Reaproveitamento de materiais € insumos

Melhoria dos indices de reciclagem

fe G T e R 2

Uso maximo de energia solar
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» Concessionarios
{ Melhoria da eficiéncia energética das instalagdes
() Economia e redugao de recursos (agua, eletricidade, ar condicionado)
¢ Destinagao adequada de residuos e efluentes

* Comunidades

Investimentos

Emprego e trabalho

Qualificacéo profissional

Renda

Qualidade de vida

Inclusao social

L G RS R RS R

Fortalecimento das comunidades/regides

* Acoes socioambientais
¢ Educacéo e conscientizagao
() Mitigacbes e compensagdes ambientais

() Apoios e projetos sociais
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